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Niniejszy podrecznik pn.,,Smart Parking specjalistyczny
podrecznik sprawdzonych praktyk w oparciu o modelowy
pilotaz wdrozony w Etku” powstat na zlecenie Urzedu
Miasta Etku w ramach projektu ,,Smart Parking

- zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych w Etku”,
wspoétfinansowanego ze srodkéw Programu Operacyjnego
Pomoc Techniczna 2014-2020 i budzetu panstwa

w ramach konkursu dotacji Ministerstwa Funduszy

i Polityki Regionalnej pod nazwa ,,HUMAN SMART CITIES.
Inteligentne miasta wspottworzone przez mieszkancow”.

Ideg opracowania jest przedstawienie celdw i zasadnosci
wprowadzania w miastach polityki parkingowe;.

Opisuje ono rodzaje strategii parkingowych, wskazuje
dokumenty, ktére nalezy poddac analizie podczas
przygotowania do wprowadzania polityki parkingowej,
ukazuje metody i sposoby wdrazania.

Jest praktycznym przewodnikiem dla miast o podobnym
charakterze lub obszaréw o podobnych problemach
transportowych.

Zdjecie 1. Miasto Etk.
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LY Y parkingowa

2. Co to jest i dlaczego
warto opracowac polityke
parkingowa miasta

Polityka parkingowa jest czescig polityki
transportowej kazdego wiekszego miasta.

W ciggu kilkudziesieciu lat znaczaco wzrosta liczba
samochodow, zwiekszyt sie ruch uliczny,

korki na drogach oraz problemy ze znalezieniem
wolnego miejsca do zaparkowania pojazdu.

Stale rosna potrzeby przewozowe i oczekiwania mieszkancow
miast. Wszystko to prowadzi do:

v powstawania zatorow komunikacyjnych,

zwiekszajgcych ryzyko kolizji lub wypadkéw,
+ zmniejszenia ptynnosci w ruchu miejskim,
v wzrostu zanieczyszczenia powietrza.

IMNIEJSZENIE
PLYNNOSCI W RUCHU
MIEJSKIM

ZWIEKSZONE
RYZYKO KOLIZ)I

WZROST
ZANIECZYSZCZENIA
POWIETRZA

POWSTANIE ZATOROW
KOMUNIKACYINYCH

ZWIEKSZONE
RYZYKO WYPADKOW

Rysunel 1. Skutki zwiekszonego ruchu komunikacyjnego.
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Umiejetne i skuteczne zarzgdzanie przestrzenig parkingowa

ma ogromny wptyw na jakos¢ zycia spoteczenstwa, zmiane
zachowan, zmiane srodkéw transportowych. Stanowi wyznacznik
rozwoju obszaréw zurbanizowanych i ich systemow transportu.
Nieustajgcy wzrost ruchu samochodowego powoduje problemy
zwigzane z parkowaniem nie tylko w centrach miast,

ale takze na obszarach poza nim.

Ciagle rosnacy popyt na miejsca parkingowe przy statej, niezmiennej
dostepnosci prowadzi do pogorszenia sie warunkéw parkowania,
wydtuzenia czasu poszukiwania wolnego miejsca, parkowania

w miejscach niedozwolonych oraz niezadowolenia spoteczenstwa

z panujacej sytuacji. Jednak zwiekszenie liczby miejsc parkingowych
nie jest rozwigzaniem.

©
=
o
Q0
=
e
S
©
o

Polityka



©
2
(e
=11
=
=
—
IS
Q
«
x
>
=
)
a.

W rzeczywistosci wieksza liczba takich miejsc generuje ciggly
wzrost zapotrzebowania np. osoby, ktére do tej pory korzystaty
z komunikacji miejskiej chcac dostac sie do centrum,

w wyniku zwiekszonej ilosci miejsc parkingowych przesiadajg sie
do samochoddéw.

To wptywa zaréwno na przecigzenie uktadu parkingowego,

jak i koniecznosé budowy kolejnych takich obiektow.

Wozrasta ruch w miescie, co staje sie ucigzliwe dla jego mieszkancow.
Jednoczes$nie spada zainteresowanie transportem zbiorowym.
Wazne jest, aby miasta uchwalaty dokumenty, jak polityka
parkingowa, ktéra reguluje kwestie liczby i rodzaju parkingdw.

Korzysci wynikajgce z opracowania Polityki Parkingowej

to znalezienie i zdefiniowanie rozwigzan najwazniejszych
probleméw zwigzanych z przemieszczaniem sie oraz parkowaniem
na terenie miasta. Dokument ma na celu uporzgdkowanie obecnej
sytuacji parkingowej oraz wyznaczenie jasnych ram i wytycznych
dotyczacych tego jak, gdzie i za ile parkowacé w miescie,

w horyzoncie czasowym. Inwentaryzacja miejsc parkingowych

w Etku, ktéra zostata przeprowadzona w innowacyjny sposéb przy
uzyciu drondw, jest pierwszym krokiem do identyfikacji problemdw.

Najlepszym rozwigzaniem problemu parkowania w miastach
czesto jest ograniczenie parkingdw oraz wprowadzenie

stref ptatnego parkowania. Budowa systemu parkingow
przesiadkowych Park & Ride i potaczenie ich z systemem
komunikacji zbiorowej takie daje wymierne efekty.

Niektdre z panstw Europy Zachodniej przekonaty sie juz, jak polityka
parkingowa wptywa na funkcjonowanie miasta. Polskie aglomeracje
powinny przyjrzec sie uwazniej rozwigzaniom zza zachodniej granicy
oraz brac¢ przyktad ze sprawdzonych rozwigzan.

2.1. Rodzaje strategii parkingowych

Strategie parkingowe przede wszystkim réznig sie w zaleznosci

od podmiotéw, ktérych dotycza. Wtadze samorzadowe,
administrujgce gming, miastem czy powiatem, zarzadcy ruchem

i drogami majg inne priorytety niz przedsiebiorstwa, w szczegdlnosci
te, ktére zatrudniajg duzg liczbe pracownikéw lub oczekujg duzej
liczby klientéw (np. hipermarkety). W naszym przewodniku
skupiamy sie na polityce parkingowej miasta, dlatego oméwimy
strategie samorzadéw.
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Wyrdzniamy strategie defensywne i ofensywne, ktére réznia sie
stopniem zaangazowania i determinacji we wdrazaniu.

STRATEGIE PARKINGOWE

DEFENSYWNE OFENSYWNE

+ samorzady i zarzadcy drég Strategia ofensywna polega
ograniczaja sie do regulacji na wdrazaniu regulacji
porzadkowych wynikajacych parkingowych takich jak:

z prawa o ruchu drogowym v zakazy parkowania,
i rozporzadzen wykonawczych v strefy parkowania,
do prawa budowlanego, v strefy zamieszkania,

+" nie uznajq potrzeb v optaty parkingowe,
parkingowych mieszkarcéw v carpool,
jako celu i zaktadaja, v zasady parkowania
iz problemy z parkowaniem mieszkancéw,
sg zmartwieniem wiascicieli v zasady parkowania
pojazddw oraz administracji pojazddw ciezarowych,
obiektow, przy ktérych istnieje v/ zasady lokalizacji
koniecznos¢ parkowania. i funkcjonowania
Ta strategia moze by¢ publicznych parkingéw
skuteczna, jednak kubaturowych.

nie umozliwia rOZWOjU miast. Rysunek 2. Strategie parkingowe.
Samorzady organizujg miejsca postoju na swoich terenach

(m.in. na drogach publicznych), stwarzajg warunki powstawania
parkingdw komercyjnych, weryfikujg parkowania nielegalne

i nieopfacalne, wdrazajg systemy informacji parkingowej

oraz egzekwujg przepisy ogdlne i lokalne.

Strategia ofensywna jest skuteczna, jednak trzeba pamietac,
Ze wymaga ona ogromnego naktadu finansowego,

przez co wcielenie jej w zycie jest procesem
dtugoterminowym.

Wprowadzenie Polityki Parkingowej Miasta Etku

oraz sformutowanie planu wdrozenia musi wynikac i sta¢

w zgodzie z trescig nadrzednych strategicznych dokumentow
planistycznych.
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Zdjecie 3. Parkowanie.

Gtéwnym zatozeniem polityki parkingowe;j jest zaspokojenie
potrzeb transportowych zaré6wno mieszkancow,
jak i oséb odwiedzajacych miasto z uwzglednieniem:

realizacji ogdlnej strategii miasta w tym strategii transportowe;j,
zapewnienia tadu przestrzennego, w tym ksztattowanie
warunkoéw zapotrzebowania i wykorzystania przestrzeni

na potrzeby parkingowe,

osiggniecia okreslonych standarddéw parkowania w miescie,
zapewnienia porzadku prawnego,

ochrony srodowiska,

pozyskania Srodkow finansowych.

REALIZACJA OGOLNE)
STRATEGII MIASTA

POZYSKANIE SRODKOW
FINANSOWYCH

ZAPEWNIENTE PORZADKU
PRAWNEGD

OCHRONA SRODOWISKA
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Rysunek 3. Zatozenia polityki parkingowe;j.
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Zdjecie 4. Parkowanie wzdtuz ulicy.
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ANALIZA POTRZEB
W SYSTEMIE PARKOWANIA
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3. Gdzie szukac¢ informacji
- jak czyta¢ dokumenty?

3.1. Analiza dokumentéow
strategicznych i planistycznych
na przyktadzie Etku

Wprowadzenie Polityki Parkingowej Miasta Etku
oraz sformutowanie planu wdrozenia musi wynika¢
i sta¢ w zgodzie z trescig nadrzednych
strategicznych dokumentéw planistycznych.

Do dokumentéw odnoszacych sie do catego obszaru
miejskiego, zawierajacych uwarunkowania dla formutowania
polityki parkingowej nalezg przede wszystkim:

I Agenda miejska UE,

" Krajowe strategie rozwoju regionalnego i rozwoju
transportu,

" Krajowa Polityka Miejska,

Il Strategie regionalne i lokalne,

I Plany mobilnosci miejskiej,

I Studia komunikacyjne,

I Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego,

I Plany zagospodarowania przestrzennego,

[l Programy rewitalizacji.
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Przy tworzeniu Polityki Parkingowej miasta Etku w 2019 roku,
zostato przeanalizowanych
ponizej opisanych dokumentéw.

1. AGENDA MIEJSKA UNII EUROPEJSKIEJ

Agenda miejska Unii Europejskiej zostata przyjeta w 2016 .
przez ministréw odpowiedzialnych za sprawy miejskie panstw
cztonkowskich wspdlnoty. Jednym z jej obszaréw
priorytetowych jest mobilno$¢ na obszarach miejskich,

a doktadniej poprawa sytuacji w transporcie publicznym,

ruchu pieszym i rowerowym, tworzenia przestrzeni publicznych,
jej dostepnos¢ dla oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie i efektywnosci transportu.

2. STRATEGIA NA RZEC/
ODPOWIEDZIALNEGO ROZWOJU

Najwazniejszy dokument strategiczny w kraju zostat przyjety
w 2017 r. Ma trzy cele, z ktérych drugi to rozwéj spotecznie
wrazliwy i terytorialnie zrownowazony.

Wsrdd szesciu obszarow wptywajgcych na osiggniecie celow
strategii znajduje sie transport. W ramach rozwoju
zrownowazonego terytorialnie zostata podkreslona potrzeba
wsparcia dla miast sredniej wielkosci, szczegdlnie

tych tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze oraz dla Polski
Wschodniej. Etk miesci sie w obu tych kategoriach. Strategia
przewiduje dziatania stuzgce aktywizacji gospodarczej, poprawie
dostepnosci do ustug publicznych oraz wzmacnianiu zdolnosci
do planowania na poziomie lokalnym. Finansowanie takich
dziatan jest wspierane z funduszy krajowych.

W ramach transportu, oprdcz budowy infrastruktury, za istotne
uznaje sie jej efektywne wykorzystanie, integracje réznych
rodzajow transportu i poprawe jakosci ustug. Podejmowane
majg by¢ dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw
indywidualnym transportem zmotoryzowanym i zachecenie
do korzystania z transportu publicznego,

pieszego i rowerowego, a takze wsparcie dla systemow
wspotdzielenia pojazdéw.

Smart Parking - sprawdzone praktyki



3. KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU
REGIONALNEGO 2030

Podstawowy dokument polityki regionalnej panistwa rozwija
Strategie na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju w filarze
rozwoju spotfecznie wrazliwego i zréwnowazonego terytorialnie.
Dla miast $rednich tracgcych funkcje spotecznogospodarcze
strategia przewiduje m.in. budowanie spdjnej wizji rozwoju

w oparciu o potrzeby mieszkaricéw, poprawe jakosci
przestrzeni w miastach, w tym zapewnienie jej dostepnosci
dla osob starszych.

Zakres interwencji nalezy dostosowac do potrzeb danego
miasta. Mieszkancy Etku majg potrzebe opracowania wspdlnej
wizji polityki parkingowej, dla ktorej waznym celem

powinna by¢ poprawa jakosci przestrzeni publicznych,

w tym jej dostepnosci.

4, STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU TRANSPORTU DO 2030 ROKU

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej
w strategii jest zwiekszenie dostepnosci transportowe;j kraju
oraz poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci
sektora transportowego przez utworzenie spdjnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom
systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim

i globalnym.

Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych
warunkéw, sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu
kraju.

Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r.
wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

budowy zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce,
poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem
transportowym,

zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci
(chodzi m.in. o promocje transportu zbiorowego),
poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu

oraz przewozonych towardéw,

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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ograniczania negatywnego wptywu transportu

na Srodowisko,

poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow
na przedsiewziecia transportowe.

5. KRAJOWA POLITYKA MIEJSKA 2023

Krajowy dokument strategiczny wskazuje jako podstawowy cel
w dziedzinie transportu osiggniecie zrownowazonej mobilnosci.
Rozumie sie przez to stan, w ktérym codzienne wybory srodka
transportu sprzyjajg dobrej jakosci zycia w miescie.

- mieszkaniec, osoba dojezdzajgca do pracy czy turysta moze

w dogodny sposdb przemieszczac sie po miescie.

Spetnienie poczucia ich wygody musi by¢ osadzone w realnosci
- jesli wiekszos¢ wybierze samochdéd, niemozliwym bedzie
unikniecie korkdw, problemow z parkowaniem i konfliktow

z innymi uczestnikami ruchu.

Krajowa Polityka Miejska zwraca tez uwage na potrzebe
poszukiwania efektywnych rozwigzan w zakresie polityki
parkingowej. Jej dopasowanie do lokalnych warunkéw

ma prowadzi¢ do konkurencji z innymi sposobami podrézowania
i zwiekszenia rotacji na miejscach parkingowych.

Wazna jest przy tym wspotpraca z lokalnymi przedsiebiorcami,
aby prawidtowo zaplanowa¢ dostawy.

Dziatania majg na celu ozywienie centrum miasta.

Krajowa Polityka Miejska zawiera tez rekomendacje dotyczgce
partycypacji spotecznej. Wprowadza regute budowania poczucia
odpowiedzialnosci za dobro wspdlne. Dlatego miasta majg
otwierac sie na dialog, poszukiwanie kompromisu, dobrg wole

i zaufanie. W tym celu wtadze miast majg dziata¢ przejrzyscie,
wspierac oddolne inicjatywy mieszkancow, stosowaé atrakcyjne
metody wspdtpracy i doskonali¢ umiejetnosci zarzadzania
kryzysem. Konsultacje spoteczne uznano za podstawowg

forme partycypacji mieszkancow.

6. STRATEGIAWOJ EWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO

Jednym z celow przyjetej na poczgtku 2020 r. Strategii Rozwoju
Spoteczno Gospodarczego Wojewddztwa Warminsko -
Mazurskiego do 2030 roku jest nowoczesna infrastruktura.

Smart Parking - sprawdzone praktyki



W jej ramach planuje sie podjecie inwestycji drogowych,
w tym rozwigzania problemdéw komunikacyjnych takich
jak nieefektywne wykorzystanie przestrzeni parkingowych.

7. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
WOJEWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO

Plan zostat przyjety w 2018 r. i wskazuje potrzebe przywrdécenia,
utrzymania i ksztattowania tadu przestrzennego. Dla ochrony
interesu publicznego nalezy dbac o harmonijne komponowanie

i wysoka jakos$¢ przestrzeni publicznych, przeciwdziataé jej zawtasz-
czaniu, chronié srodowisko, zapewnia¢ odpowiedni dostep do débr

i ustug oraz tagodzi¢ konflikty przestrzenne. Zamiarem Polityki
Parkingowej Miasta Etku jest wprowadzenie tadu przestrzennego

na terenie miasta poprzez przeciwdziatanie zawtaszczeniu przestrzeni
publicznej przez osoby parkujgce samochody.

W ten sposdb wtadze miasta zamierzajg ztagodzi¢ miejscowe konflikty
o przestrzen oraz poprawic dostep do débr i ustug.

8. STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU EtKU DO ROKU 2020

W strategii tej zwrdcono uwage na koniecznos$¢ poprawy

sytuacji parkingowej, zwiekszenia liczby parkingdw zielonych

oraz na wprowadzenie rozwigzan komunikacyjnych roztadowujgcych
korki. Dostrzezono potrzebe poprawy stanu drog, zwielokrotnienia
liczby terendw zieleni na osiedlach i wzdtuz ulic oraz suburbanizacje
skutkujgcg dojazdami do miasta samochodami.

9.  STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
7ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA EtKU

W studium wsréd celdow operacyjnych dla centrum wymieniona
zostata budowa parkingdw. Wskazano potrzebe projektowania
odpowiedniej liczby parkingdw i miejsc postojowych zgodnie

z charakterem budowanych obiektéw i przepisami szczegdlnymi.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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10. PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA MIASTA | GMINY EEK ORAZ GMINY
STARE JUCHY NA LATA 2019-2030

Plan transportowy przyjety w 2018 r. rekomenduje
wprowadzenie strefy pfatnego parkowania na drogach
publicznych, w centrum Etku, co w konsekwencji

powinno doprowadzi¢ do zmniejszenia natezenia ruchu,
ograniczenia emisji hatasu i spalin oraz wzrostu atrakcyjnosci
cenowej transportu autobusowego.

1. PROGRAM REWITALIZACJI EEKU
NA LATA 2016-2023

Program wskazuje, iz najwieksze problemy z zajetoscig miejsc
parkingowych wystepujg w centrum miasta. Wyznacza miejsca,
drogi do przebudowy i modernizacji. W latach 2017 i 2018

w ramach programu przebudowano wiekszo$¢ terendw
wewnetrznych w centrum miasta oraz uporzgdkowano okolice
Etckiej Kolei Waskotorowej, powstaty szerokie chodniki

i bezpieczna $ciezka rowerowa, przebudowano jednag

z gtéwnych ulic miasta, tj. Wojska Polskiego.

12.  STUDIUM KOMUNIKACYJNE
DLA MIASTA EEKU

Analityczny dokument opracowany na zlecenie Urzedu Miasta
w 2019 r. Dokonano w nim diagnozy sytuacji demograficznej,
planistycznej, transportowej i motoryzacyjnej miasta.
Wykonano analizy natezenia ruchu samochodowego,
pieszego i rowerowego, a takze zajetosci miejsc parkingowych
w centrum miasta oraz na osiedlach Pétnoc i Kilinskiego.
Przeprowadzono ankiety wsréd mieszkaricdw Etku dotyczace
odbywanych podrdzy. Przebadano mozliwosci rozbudowy
uktadu drogowego miasta, w tym rowerowego i pieszego,
stworzenia atrakcyjnej oferty przewozéw autobusowych

oraz wdrozenia w centrum strefy pfatnego parkowania.

Smart Parking - sprawdzone praktyki



3.2. Charakterystyka istniejacego
systemu parkowania w Etku

Dla ukazania istniejgcej sytuacji parkingowej na terenie miasta
zosta_fa przep.royvadzor?zla inwser?taryzacja liczby, Zicie 5. bomeny lsioce
rozmieszczenia i rodzajow miejsc przy uzyciu dronow.
postojowych. Wykonano takze pomiary

ich zajetosci przy uzyciu dronow
oraz przeprowadzono badania
natezenia ruchu przed wybranymi
szkotami podstawowymi.

Na terenie Etku znajduje sie 23 179
miejsc parkingowych, w tym

21 170 wyznaczonych miejsc

do parkowania i 2 009 tzw. dzikich
parkinzow. Srednia ich zajetos¢
ksztattuje sie na poziomie 40%-46%,
Liczba zaparkowanych samochodéw
rozni sie w zaleznosci od dnia tygodnia,
pory dnia oraz miejsca.

Do przeprowadzenia analizy obecnego stanu parkowania
podzielono Etk na & obszarow, w ktérych uwzglednione

zostaty zaréwno miejsca lezgce na terenie nalezagcym do miasta,
jak i prywatne np. parkingi sklepowe:

2 Centrum i Strefa nadjeziorna,

# Pdtnoc, (os. 11 listopada os. Tuwima, os. Pétnoc),
20 Konieczki i Zatorze,

i Strefa przemystowa,

2 Kilinskiego,

20 Jeziorna i Sosnowa,

2 Osiedla domoéw jednorodzinnych.

Centrum miasta zamieszkuje % ludnosci Etku.

S3 tu najwazniejsze urzedy, liczne sklepy, w tym dwa centra
handlowe. Dlatego wtasnie tutaj jest najwiekszy ruch
samochodowy i ogromne potrzeby parkingowe.

Dziennie do Centrum wjezdza kilkanascie tysiecy samochoddéw.

Na terenie Centrum jest 5 707 oficjalnych miejsc postojowych,
ich zajetos¢ ksztattuje sie na poziomie 37%-60%.

a7 leY parkingowa
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Zdjecie 6. Etk- zdjecie z drona.




Aktualnie mozna zapewni¢ miejsca wszystkim

chetnym kierowcom na legalnych parkingach, jednak musieliby
oni zaakceptowac wieksze odlegtosci od celu.

Brak infrastruktury rowerowej nie zacheca do wyboru tych
zdrowych, tanich i zajmujgcych mato miejsca srodkéw podrézy,
zas komunikacja autobusowa wymaga reorganizacji.

Strefa nadjeziorna zajmuje waski pas miedzy Jeziorem Etckim,
a ul. Wojska Polskiego od ul. W. Szafera na pétnocy do ujscia
rzeki Etk do jeziora. To najbardziej atrakcyjna turystycznie
czes¢ miasta, w ktorej jest skupisko lokali gastronomicznych
oraz noclegowych.

Strefa nadjeziorna ma doskonatg dostepnos$é komunikacyjna
wszystkimi drogowymi srodkami transportu.

Najwieksze problemy zwigzane sg z parkowaniem

przy hotelach, pensjonatach i restauracjach w weekendy

i w sezonie wypoczynkowym.

Zajetos¢ miejsc niezaleznie od pory doby
i dnia tygodnia miesci sie w przedziale
dla ul. Nadjeziornej i dla ul. K. Putaskiego.
Najwiekszg zajetos¢ miejsc wykazujg te potozone wzdtuz ulic
w najatrakcyjniejszych turystycznie fragmentach miasta.

Poétnocny obszar miasta znajduje sie pomiedzy Jeziorem Etckim,
ulicg gen. Wt. Sikorskiego, a linig kolejowa.

Wzdtuz brzegu jeziora rozlokowana jest mniej intensywna
zabudowa, zas wzdtuz toréw kolejowych potozone

sg ogrodki dziatkowe. Obszar ten graniczy bezposrednio

z Centrum, co pozwala znacznej czesci mieszkarncéw docieraé
pieszo do pracy i na zakupy.

Problemy z parkowaniem wynikajg gtdwnie z nadmiernej liczby
samochoddéw posiadanych przez mieszkancow.

Zajetos¢ miejsc niezaleznie
od pory doby i dnia tygodnia miesci sie w przedziale
na os. Tuwimai na os. Pétnoc.
Najwyzsze wartosci notowane sg w dni powszednie w nocy.
Rdznica miedzy tymi osiedlami wynika z licznych parkingow
podziemnych na os. Tuwima i ich braku na os. Pétnoc.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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A DZIKIE MIEJSCA
B PARKINGOWE &8

5707

OFICJALNE MIEJSCA
PARKINGOWE

L CENTRUM

L DZIKIE MIEJSCA
B PARKINGOWE

OFICJALNE MIEJSCA

' @ PARKINGOWE
\ @ STREFA .

NADJEZIORNA . @

Rysunek 4. Miejsca parkingowe na obszarach Centrum i Strefy Nadjeziornej.

Konieczki i Zatorze lezg w pétnocno-wschodniej czesci miasta
miedzy linig kolejowa na zachodzie, obwodnicg na pdtnocy

i rzeka Etk na wschodzie i potudniu.

W tym obszarze jest zréznicowana zabudowa mieszkaniowa

- wysoka i niska, jest tam tez strefa drobnego handlu

i przemystu, a takze ogrodki dziatkowe. Od centrum obszar
ten oddzielony jest torami kolejowymi, ktére stanowig bariere
zwtaszcza dla ruchu pieszego. Nieliczne parkingi podziemne
znajduja sie jedynie w nowych blokach na os. Konieczki.
Dominuje parkowanie przy ulicy, czesto nielegalnie.

Problemy z parkowaniem wynikajg gtéwnie z nadmiernej liczby
samochoddéw posiadanych przez mieszkancéw.

Smart Parking - sprawdzone praktyki



Zajetos¢ miejsc w ciggu dnia
w dni powszednie miesci sie w przedziale .
W nocy i w weekendy na os. Konieczki dochodzi do ,
zas na os. Zatorze spada do kilkunastu procent.

Strefa przemystowa lezy w potudniowo-wschodniej czesci Etku
miedzy rzeka i obwodnicg (czesciowo takze za nig).

Jest to obszar o niemal jednolitej zabudowie przemystowej
potozony z dala od Centrum. Oprdcz zaktaddw pracy jest

tu takze centrum handlowe i cmentarz. Gtéwnga osig obszaru
jest obwodnica miasta. Z resztg Etku Strefa przemystowa tgczy
sie trzema drogami - ul. Suwalska, ul. Towarowg

i ul. Przemystowg. Dominuje transport samochodowy,

ktory generuje ruch dojazdowy z pozostatych czesci miasta.
Zarowno zaktady przemystowe, jak i centrum handlowe maja
rozlegte place parkingowe, ktére odpowiadajg potrzebom
pracownikéw dojezdzajgcych samochodami.

Zajetos¢ miejsc w ciggu dnia roboczego
dochodzi maksymalnie do . W nocy i w weekendy
nie przekracza z jednym wyjatkiem - centrum handlowego,
gdzie w soboty dochodzi do

Okolice ul. J. Kilinskiego to obszar na potudnie od Centrum
miedzy rzeka Etk na pétnocy, obwodnicg na potudniu, Jeziorem
Etckim na zachodzie i linig kolejowa na wschodzie.

Ul. J. Kilinskiego jest gtéwng arterig wlotowg do centrum Etku
od potudnia, ktéra dzieli obszar na cze$¢ wschodnig i zachodnia.
Teren ten ma zréznicowang zabudowe mieszkaniowa.

S tu zaréwno bloki, jak i domy jednorodzinne.

Znajduja sie wazne dla miasta tereny ustugowe (targowisko
miejskie, mate centra handlowe), spoteczne (cmentarz, park)

i wypoczynkowe (plaza miejska z kempingiem, pensjonaty).

Waznym miejscem jest potozona
obok gtéwnej ulicy obszaru.

Zajetos¢ miejsc jest bardzo zréznicowana. Sumarycznie
dla catego obszaru w ciggu dnia roboczego wynosi

W okolicy ul. J. Kilinskiego jest

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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W nocy pod blokami mieszkalnymi trudno o wolne miejsca,
zas parkingi wokot obiektéw handlowych sg niemal puste.
Zas$ w dni handlowe, na targowisku wynosi miedzy

Osiedla Sosnowa i Jeziorna potozone na potudniu miasta

to gtédwnie bloki. Natomiast znajdujgce sie w lesie miedzy torami
kolejowymi osiedle Sosnowa to efekt dziatan budowlanych
ostatnich lat. Ten obszar generuje duzy ruch samochodowy
zwigzany z miejscami zamieszkania.

, przy czym wszystkie
na os. Jeziorna. Zajetos¢ miejsc na 0s. Sosnowa wynosi
niezaleznie od pory doby i dnia tygodnia.

Na os. Jeziorna miesci sie w granicach . Nalezy
zauwazyc¢, ze pod nowszymi blokami na obu osiedlach
sg parkingi podziemne, za$ na os. Jeziorna - takze garaze.

Osiedla doméw jednorodzinnych czyli os. Pod Lasem,
Wczasowe, Szyba, Baranki i Grunwaldzkie, potozone sg

w potudniowej i zachodniej czesci miasta w znacznym oddaleniu
od centrum. Sg to obszary gtdownie jednorodnej, niskiej i zwartej
zabudowy jednorodzinne;.

Wyijatkiem sg Baranki, gdzie zabudowa jest mniej zwarta.
Znajduje sie tam szpital. Ruch samochodowy generujg niemal
wytacznie mieszkancy i ich goscie, ktdrzy parkujg samochody

na chodnikach, zamiast na wtasnych posesjach.

Publiczne parkingi wystepujg tam w niewielkiej liczbie.

Na osiedlach Pod Lasem i Wczasowym nie ma zadnych
parkingow.

w wiekszosci pod szpitalem.

Zajetosc tych miejsc jest przez caty czas niewielka,

nie przekracza . Wyjatkiem sg parkingi pod szpitalem.
Tam w dni robocze zajeto$¢ miejsc wynosi miedzy ,
a w soboty dochodzi do

Smart Parking - sprawdzone praktyki



Rozwigzaniami umozliwiajgcymi stopniowe uporzadkowanie
kwestii parkowania w miescie jest:

wprowadzenie ptatnych parkingdw przede wszystkim
obejmujgcym centralny obszar miasta,

gdzie zlokalizowana jest wiekszos$¢ zrédet

i celow podrodzy,

mozliwos¢ wykupienia abonamentow

dla gosci hotelowych

(przez wtascicieli pensjonatéw),
uporzadkowanie systemu dostaw towarow

na ul. Putaskiego,

budowa parkingu w okolicach przepompowni,
dziatania majgce na celu egzekucje poprawnosci
parkowania,

zmniejszenie przepustowosci, co zmniejszy
zapotrzebowanie na uzytkowanie

samochodu osobowego.

W badaniu zebrane zostaty dane dotyczgce celdw (motywow)
podejmowania podrdzy na przyktad dojazdy do pracy, do szkoty
lub na uczelnie. Poza tym dostarczyto ono informacji

o sposobie podrdzowania: pieszo, samochéd osobowy,
komunikacja miejska, pociag, rower.

Dominujgcg motywacjg podrdzy wsrdd przebadanych
mieszkancow Etku byty dojazdy do/z pracy (prawie
wszystkich podrdzy), nastepnie podrdzy z innymi rodzajami

aktywnosci (zakupy, rekreacja, itp.) z udziatem ponad ,
oraz podrdze do miejsc nauki z udziatem ponad wszystkich
podroézy.

Wszelkie pozostate motywacje stanowig zdecydowang
mniejszos¢ wszystkich podrdézy i majg charakter incydentalny.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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Najczesciej uzywanym srodkiem transportu w relacji do i z pracy
jest samochoddw osobowy. Ten sposdb podrdzy zapewnia
mozliwos¢ dojazdu ponad mieszkancow.

Prawdopodobnie z uwagi na dos¢ wysoki poziom gestosci

zaludnienia i niewielkie odlegtosci do pokonania dos¢ wysoki,
bo prawie , jest udziat podrdzy pieszych.

SRODKI TRANSPORTU

70% ) 15% 6%
SAMOCHOD 0SOBOWY PIESZ0 ROWER

Rysunek 6. Procentowy udziat Srodkéw transportu w podrézy do/z pracy mieszkaricow Etku.

Wyrdzniajgcym sie na tle innych osrodkéw miejskich jest udziat
podrdzy rowerem w codziennych dojazdach do pracy,
oscylujacy na poziomie ok.

Niewiele wiekszy jest udziat podrdzy autobusami komunikacji
miejskiej, bedacy z kolei na bardzo niskim poziomie wzgledem
innych miast, co rowniez moze wynikac z faktu, iz niewielkie
odlegtosci do pokonania na terenie miasta umozliwiajg
skorzystanie np. z roweru, natomiast w dojazdach do pracy
poza miastem oferta transportu publicznego jest na tyle uboga,
ze dojazd mozliwy jest wytgcznie samochodem osobowym.

W przypadku dojazdu do miejsc nauki, prawdopodobnie z uwagi
na niewielka odlegto$¢ zwigzang z dojsciem, najwiekszy udziat
majg podrdze piesze.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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Bardzo wysoki udziat transportu rowerowego wskazuje

na swobode samodzielnego przemieszczania sie 0séb mtodych
korzystajacych z systemu edukacji, podobnie z wyzszym,

niz w przypadku dojazddw motywowanych pracg, udziatem
transportu autobusowego.

Czes¢ ucznidw/studentdéw dojezdza do miejsc nauki jako
pasazerowie samochoddéw osobowych lub juz jako osoby
samodzielnie kierujgce pojazdami.

Zauwazalny w tej motywacji jest tez transport kolejowy.
Korzystanie z kolei mozna dostrzec wsréd studentéw,
ktorzy korzystajg z bogatszej oferty szkolnictwa wyzszego
poza miejscem zamieszkania.

Wyniki badania wyraznie ukazuja, iz najwiekszy udziat
w podrdzach mieszkancow majg samochody osobowe,
co przektada sie na zajetos¢ miejsc parkingowych.

Zdjecie 7. Parking podziemny.
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4. Jak wdrazaé
polityke parkingow3a?

4.1. Zaangazowanie spoteczne,
czym s3 konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomiedzy
przedstawicielami wtadz (kazdego szczebla - od lokalnych

po centralne) a mieszkaricami, majacy na celu zebranie gtosow
mieszkancow i w oparciu o nie podjecie przez wiadze
optymalnych decyzji w sprawach publicznych.

W ramach konsultacji przedstawiciele wtadz mogg przedstawiac
obywatelom swoje plany dotyczgce np. aktéw prawnych

(ich zmiany lub uchwalania nowych), inwestycji lub innych
przedsiewzie¢, ktore bedg miaty wptyw na zycie i prace
obywateli, wystuchiwac ich opinii na ten temat oraz informowa¢
o ostatecznych decyzjach, ktére zostang podjete.

W jednostkach samorzadu terytorialnego konsultacje spoteczne
sg regulowane za pomocg uchwaty Rady danej jednostki.

W Etku aktualnie obowigzujacg jest UCHWALA NR XX1.203.2020
RADY MIASTA EtKU z dnia 26 sierpnia 2020 r. w sprawie
konsultacji spotecznych z mieszkaricami miasta Etku. Uchwata
wydana zostata na podstawie art. 5a ust. 2 ustawy z dnia

8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2020 r.,
poz. 713) i okresla zasady i tryb przeprowadzania konsultacji
spotecznych z mieszkaricami w wypadkach przewidzianych
ustawg o samorzadzie gminnym oraz w innych sprawach
waznych dla gminy, w szczegdlnosci w zakresie opracowywania
polityk publicznych samorzadu miasta Etku.

Smart Parking - sprawdzone praktyki



Najwazniejsze korzysci konsultacji to:

v’ podjecie optymalnej decyzji, ktéra w petni bedzie
odpowiadata na potrzeby mieszkancow,

v uzyskanie poparcia spotecznosci dla podejmowanych
decyzji,

v’ budowanie wspoétodpowiedzialnosci i zwiekszenie
zaangazowania obywateli w sprawy publiczne,

v unikniecie konfliktu, planowane przedsiewziecia mogg by¢
zrealizowane szybciej i sprawniej, jesli przed rozpoczeciem
prac wspodlnie wypracowywane sg rozwigzania danego
problem,

v lepsza komunikacja miedzy interesariuszami, dzieki dyskusji
i wymianie argumentow tatwiej jest pogodzi¢ interesy
réznych grup,

v/ podniesienie poziomu wiedzy mieszkancéw poprzez: dostep
do szczegdtowych informacji na wazny dla nich temat,
wystuchanie ekspertow odnosnie konkretnych zagadnien,
poznanie punktu widzenia innych uczestnikéw,

v’ wzajemne uczenie, dzieki dwustronnej wymianie informacji
miedzy wtadzami a obywatelami, mieszkaricy moga
dostarczy¢ rzgdzgcym unikalnej wiedzy na temat swoich
potrzeb i oczekiwan.

Przeprowadzone konsultacje spoteczne w miescie Etku miaty
przede wszystkim na celu przekazanie mieszkaricom informacji
na temat prototypowego rozwigzania dotyczgcego stref
krétkotrwatego postoju przy Szkotach Podstawowych nr 2i 3,
zebranie opinii na temat oznakowania i dtugosci strefy

oraz zaproponowanego czasu postoju.

Uczestnicy konsultacji pytani tez byli o stworzenie kooperatywy
rodzicow/opiekundw wspdlinie odwozacych dzieci do szkoty.
Mieli tez okazje wypowiedzie¢ sie na temat trudnosci
korzystania ze stref Kiss&Ride oraz wprowadzanych rozwigzan.

Narzedzi i technik prowadzenia dziatan partycypacyjnych
jest wiele.

Wybdér metody to przede wszystkim kwestia dopasowania jej
do celéw konsultacji, ich przedmiotu, uczestnikow, zasiegu
oraz posiadanych zasobow

(ilosci czasu, srodkéw finansowych czy zasobdéw ludzkich).

W praktyce czesto trzeba zastosowaé wiecej niz jedno
narzedzie, aby osiggnac zamierzone efekty.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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W miescie Etku przewidziano 3 metody przeprowadzenia
konsultacji spotecznych:

1. Punkt informacyjno-konsultacyjny - zorganizowane zostaty
2 punkty informacyjno-konsultacyjne, w ktérych mieszkancy
mogli zapoznac sie z materiatami informacyjnymi, ztozy¢ swoje
opinie i uwagi, przedyskutowac z kompetentnymi osobami
interesujgce ich kwestie i wypetnic ankiete.

2. Zogniskowany wywiad grupowy (FGI) czyli dyskusja
na z gory okreslony temat z 6-12 osobami.

3. Badanie internetowe (CAWI) - forma zaktadajaca
prowadzenie badan z wykorzystaniem kwestionariuszy
ankiet udostepnianych drogg elektroniczna.

Podczas przeprowadzonych konsultacji spotecznych mieszkarcy
mieli okazje zapoznac sie z prezentacjg multimedialng, w ktérej
zostaty przedstawione propozycje przemodelowania ruchu

w miescie i w okolicach szkét. Udostepniono rowniez: mapy
obszaréw miasta, w ktérych zaplanowano wprowadzanie
nowych rozwigzan, propozycje przemodelowania ruchu

wraz z rysunkami koncepcyjnymi.

Rozpoczecie konsultacji w Etku nastgpito dnia 19.10.2020.
Zostato zamieszczone ogtoszenie i informacja o prowadzonym
badaniu na stronach internetowych miasta i wykonawcy,

na portalach informacyjnych oraz w mediach
spotecznosciowych. Tego dnia zostat uruchomiony

mobilny punkt informacyjno-konsultacyjny.

Fundacja Innowacja, wspotrealizujgca projekt, uruchomita
strone internetowa www.elkkonsultuje.pl, na ktérej mozna
byto zapoznac sie z najwazniejszymi informacjami

na temat badania oraz ankiete online.

Kampania promocyjna w mediach spotecznosciowych
prowadzona byta bardzo szeroko. Fotorelacje z przebiegu
konsultacji pojawiaty sie na biezgco nie tylko na fanpagach
Stowarzyszenia Adelfi, Fundacji Innowacja, #SocialCafe, ale tez
mediéw lokalnych (np. Radio 5, Etk Dla Was, Rozmaitosci Efckie),
jak réwniez w wielu grupach skupiajgcych etczan.

Utworzono wydarzenie zwigzane z konsultacjami

w punkcie informacyjno-konsultacyjnym,

a nastepnie ze spotkaniami fokusowymi.
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W ramach konsultacji z mieszkaricami odbyty sie 3 spotkania.

Pierwsze w dniu 19 lutego 2020 r. w Szkole Podstawowej nr 3
przy ul. Grodzienskiej dotyczyto przede wszystkim probleméw
z parkowaniem na jezdni przed szkofs.

Drugie spotkanie zostato zorganizowane na ul. Mateckich 3
w dniu 20 lutego 2020 r., dotyczyto ono parkowania w strefie
nadjeziornej. Mieszkancy postulowali wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania, ograniczenie ruchu samochodowego
oraz budowe parkingu wielopoziomowego przy skrzyzowaniu
ul. Wojska Polskiego i Putaskiego.

W trakcie trzeciego spotkania, ktore z przyczyn sanitarnych

w kraju odbyto sie on-line, wptynety 34 wnioski od mieszkancéw
dotyczace gtdwnie formatowania tekstu, rozbieznosci

w nazwach wtasnych, prdsb ujednolicenia nomenklatury
technicznej, elementéw SWOT poszczegdlnych obszaréw
miasta.

Podczas przeprowadzanych konsultacji najwazniejszym celem
byto przedstawienie mieszkancom propozycji rozwigzania
zwigzanego ze strefami krétkotrwatego postoju przy Szkotach
Podstawowych nr 2 i 3 (Kiss&Ride) oraz pozyskanie opinii

na temat ich oznakowania oraz dtugosci i proponowanego
czasu postoju.

Uczestnikom zostata przedstawiona idea stworzenia
kooperatywy rodzicow/opiekundéw wspdlnie odwozacych dzieci
do szkoty. Mieli tez okazje przedstawié swoje spostrzezenia

na temat tego, co moze utrudni¢ korzystanie ze stref Kiss&Ride
oraz wnies$¢ uwagi i propozycje dotyczgce wprowadzanych
rozwigzan.

W badaniu ankietowym wzieto udziat 615 oséb, w tym ok. 95%
uznato, iz oznakowanie pionowe stref Kiss&Ride jest dla nich
zrozumiate, a poziome dla 93%.

Osoby, dla ktérych oznakowanie byto niezrozumiate,
miaty uwagi gtdwnie do zastosowania jezyka angielskiego
na znakach zamiast jezyka polskiego.

Dla 88% uczestnikow konsultacji dtugosé stref jest odpowiednia.
Pozostate 12% ankietowanych chciato wydtuzenia strefy.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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Okoto 68% (ponad 2/3) ankietowanych wskazato, ze czas
zatrzymania do 1 minuty jest wystarczajacy. 1/3 uczestnikéw
tj. 195 osob uznata, ze ten czas jest za krotki.

W pytaniu o czas wystarczajgcy na wysadzenie dziecka z auta
wskazywali od 1,5 minut do 15 minut, najwiecej odpowiedzi
miescito sie w przedziale od 2 do 3 minut (44% gtoséw),

do 5 minut (28% gtosow), pozostate 27% to odpowiedzi
powyzej 5 minut do 15 min.

Na propozycje stworzenie kooperatywy rodzicow i wspdlne
zawozenie dzieci do szkoty az 72% uczestnikow konsultacji
wypowiedziato sie pozytywnie.

Pozostate osoby widziaty przeszkody w realizacji tego projektu
m.in. takie jak rézne godziny zaje¢, nieznajomosc¢ innych
rodzicéw czy sytuacja epidemiczna.

Ankietowani oraz uczestnicy spotkan fokusowych zwrdcili
uwage na przeszkody w korzystaniu ze strefy Kiss&Ride,

takie jak nieprawidtowe uzytkowanie stref (jako parkingi),
nieprzestrzeganie wyznaczonego czasu postoju, niezrozumiate
oznakowanie, brak informacji o tym, czym sg strefy i jak z nich
korzysta¢, a w przypadku ul. Grodzieriskiej - utrudnienie ruchu,
blokowanie i korkowanie sie ulicy.

Podczas spotkania na ul. Grodzienskiej zadano uczestnikom
dwa dodatkowe pytania:

,,Czy wystarczajgce jest wyznaczenie strefy Kiss&Ride po jednej
stronie ulicy oraz czy potrzebna jest zatoka postojowa?”

82% ankietowanych odpowiedziato, ze wystarczy, by strefa
byta po jednej stronie ulicy, gtdwnie ze wzgledu na to,

ze wyznaczenie jej po obu stronach dwukierunkowej drogi
jeszcze bardziej utrudni ruch.

Drugim pytaniem byto:
,Czy potrzebna jest zatoka postojowa?”.

Zdecydowana wiekszo$é osdb - 76% czyli 295 ankietowanych
odpowiedziato, ze TAK.

Smart Parking - sprawdzone praktyki



4.2. Przyjete kierunki dziatania

Na podstawie przeprowadzonych analiz, badan, konsultacji
zostaty sformutowane plany dziatarh dotyczace polityki
parkingowe;.

Dziatania te uwzgledniajg rézne potrzeby w podziale
na poszczegodlne czesci miasta, poniewaz kazda z nich
ma specyficzne problemy zwigzane z parkowaniem.

Inng role w miescie petni Centrum, gdzie nalezatoby wzmocni¢
ruch pieszy i uruchomic strefy ptatnego parkowania.

Zupetnie inne rozwigzania nalezy zastosowac na blokowiskach,
za$ jeszcze inne - na osiedlach domdéw jednorodzinnych.

Specyficzne potrzeby dla poszczegdlnych czesci wynikajg
tez z brakujgcych elementéw sieci rowerowej czy intensywnosci
problemdéw z parkowaniem przed szkotami.

Zdjecie &. Parkowanie wzdtuz ulicy.

NA KOLEJNYCH STRONACH PRZEDSTAWIONE ZOSTALY
ROZWIAZANIA DLA POSZCZEGOLNYCH OBSZAROW MIASTA.
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Dziatanie

Opis

CENTRUM | STREFA NADJEZIORNA

Woonerf na ul. Armii Krajowej,
Putaskiego i Nadjeziornej

Ograniczy on liczbe podrézy
samochodem po miescie.

Zmniejszq sie korki i zajetos¢ miejsc
parkingowych, réwnoczesnie zwiekszy
sie chec zdrowego poruszania sie
pieszo i dochody przedsiebiorcéw

z ul. Armii Krajowej, ktéra bedzie
chetniej odwiedzana przez
mieszkancow.

Utworzenie placu miejskiego
przed dworcem kolejowym

Plac ten nalezy dostosowac do pieszych
i podtaczy¢ go do sieci drog

dla rowerdw, zbudowaé parking
rowerowy na przynajmniej
kilkadziesigt jednosladéw.

Analiza dostepnosci sieci
ruchu pieszego

Miasto powinno pilnie zleci¢
wykonanie analizy dostepnosci sieci
ruchu pieszego, aby wskaza¢ istniejgce
bariery dla poruszania sie na wtasnych
nogach. Jest to niedroga praca
badawcza, ktéra zaowocuje poprawa
warunkow ruchu pieszego, co sktoni
mieszkaricow do chodzenia po miescie
i rezygnacji z podrézowania
samochodami na krétkie odlegtosci.
W efekcie zmniejszy to zattoczenie

na drogach i parkingach.

Ustawienie tablic
informacyjnych dla pieszych

Zaprojektowanie i ustawienie

w najwazniejszych punktach miasta
tablic pokazujacych najblizszg okolice
z punktu widzenia osoby poruszajgcej
sie pieszo. Beda na nich zaznaczone
chodniki, przystanki autobusowe,
urzedy, sklepy, parkingi, strefa
ptatnego parkowania i inne elementy.
Ustawienie tablic ma zacheci¢

do chodzenia, co zmniejszy

korki na drogach i zajetos¢ parkingdw.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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Budowa centrum
przesiadkowego

dla pasazerow
komunikacji autobusowej

Powstanie centrum przesiadkowego
(np. przed dworcem), skad bedg czesto
i regularnie odjezdzac autobusy

do kazdej czesci miasta. Zacheci

to mieszkancow do korzystania

z transportu publicznego i rezygnacji

Z uzycia samochodéw jako najpopular-
niejszego $rodka transportu. W efekcie
zmniejszy sie ruch samochodowy

i zajetos¢ parkingdw w centrum.

Uruchomienie strefy
ptatnego parkowania
wraz z elektronicznym
systemem powiadamiania
0 zajmowanych miejscach

Utworzenie strefy ptatnego parkowa-
nia spowoduje zmniejszenie zajetosci
miejsc parkingowych i zwiekszy rotacje
samochoddéw na parkingach. Miejsca
postojowe na konkretnych ulicach
zostang wyposazone w czujniki
parkowania, dzieki czemu mieszkancy
beda mogli na biezaco sSledzi¢ zajetos¢
miejsc, a straz miejska - szybciej
reagowac na wykroczenia, polegajace
na braku wniesienia opfaty. Na najbar-
dziej problematycznych obszarach
zostanie wdrozona wideodetekcja
tablic rejestracyjnych, ktéra

w potaczeniu z informacjami z parko-
matow i aplikacji ptatniczych pozwoli
na zidentyfikowanie pojazdu przeby-
wajgcego w strefie bez optat. Narzedzie
takie pozwoli zwiekszy¢ odptatnosc

i stopien egzekucji optaty dodatkowej
od nieuczciwych kierowcow.

Uporzadkowanie
parkowania

na parkingu wokét
budynku urzedu miasta

Wprowadzenie ptatnego parkowania
na tytach budynku urzedu za pomoca
instalacji: szlabanéw na bramach
wjazdowych parkingu, wyswietlacza
informujgcego o liczbie wolnych miejsc,
kamer sczytujgcych numery
rejestracyjne i interaktywnego punktu
poboru optat.

Podjecie rozméw

z instytucjami dysponujacymi
wolnymi parkingami

w celu ich udostepnienia
mieszkarncom

Podjecie przez wtadze miasta rozmow
z partnerami na temat zmian, jakie
zajdg w wyniku powstania strefy
ptatnego parkowania oraz realizacji
innych zadan. Zaproponowanie zmian
na terenie parkingdw zamknietych,

np. otwarcia za darmo lub za optatami.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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w ramach dalszej rewitalizacji
podwérek

Likwidacja dzikiego parkowania

Podczas prowadzonego procesu
rewitalizacji podwdérek parkingi beda
tak projektowane, aby liczba miejsc
nie dominowata nad innymi funkcjami,
w szczegolnosci nie ograniczata
mozliwosci interakcji spotecznych.

Zostanie przyjeta reguta, ze parkingi
moga zajmowac maksymalnie 9%
powierzchni kazdego podwdrka.

Parkingi beda tak projektowane,
aby nie utrudniaty
poruszania sie pieszym.

Uporzadkowanie parkowania
przed Szkota Podstawowa nr 4

Wyznaczenie specjalnych miejsc

do postoju krdtkoterminowego

dla rodzicow dowozacych dzieci

do szkoty. Miejsca te mozna zorganizo-
wacé na juz istniejgcych stanowiskach
prostopadtych do jezdni lub
wybudowaé nowe wzdtuz ogrodzenia
szkoty.

Woyniesienie przejsé
dla pieszych, aby umozliwi¢ bezpieczne
przechodzenie dzieci przez jezdnie.

Czasowe (w godz. 7.45-8.15)
zamkniecie ulicy przed szkotg dla ruchu
samochodowego badz catkowite
zamkniecie odcinka drogi przed szkotg
dla ruchu samochodowego

i zamiana drogi w deptak.

Budowa dwupoziomowego
parkingu na rogu ulic Wojska
Polskiego i Putaskiego

z zielong $ciang i panelami
fotowoltaicznymi

Zbudowanie dwupoziomowego
parkingu o powierzchni okoto 1000 m?,
na ktérych zmiesci sie okoto

70 miejsc.

Aby zmniejszy¢ wptyw parkingu

na srodowisko i poprawié estetyke,
od strony jeziora zostanie

on obsadzony pngczami,

ktére utworza zielong Sciane.

Na dachu parkingu zostang
umieszczone panele fotowoltaiczne.

Parking bedzie ptatny.

Smart Parking - sprawdzone praktyki




POLNOC

Analiza dostepnosci sieci
ruchu pieszego

Zaréwno w Centrum,

jak i w pétnocnej czesci miasta
analiza wskaze problemy,

ktdre nalezatoby zminimalizowac.

Patrz opis dla obszaru Centrum
i Strefa nadjeziorna.

Ustawienie tablic
informacyjnych dla pieszych

Rozwigzanie zostato tez przewidziane
i opisane na terenie Centrum.

Patrz opis dla obszaru Centrum
i Strefa nadjeziorna.

Budowa $ciezek rowerowych
wzdtuz ul. W. Sikorskiego

Budowa $ciezki rowerowej wzdtuz
ul. W. Sikorskiego utatwi samodzielne
poruszanie sie mtodziezy po miescie,
potaczy drogi dla rowerodw i zacheci
cze$¢ mieszkancow do rezygnacji

z samochoddéw w codziennych
dojazdach do centrum miasta.
Realizacja zadania zmniejszy korki

i zattoczenie parkingow.

Woraz z budowg Sciezki nalezy tez
zbudowac przy szkotach, basenie

i stadionie odpowiedniej wielkosci
parkingi rowerowe z zadaszeniami.

Uporzadkowanie parkowania
przed szkota podstawowa nr 3

Dziatania, ktére nalezy podjgc
sg analogiczne do tych planowanych
przed Szkota Podstawowa nr 4.

Patrz opis dla obszaru Centrum
i Strefa nadjeziorna.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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Zbadanie miejsc, gdzie obecnie istniejg
dzikie parkingi, pod wzgledem wiasnosci
gruntu, zaspokojenia potrzeb
parkingowych, mozliwosci redukcji
popytu w okolicy, a takze mozliwosci
techniczno-budowlanych i finansowych
budowy parkingdw. W wyniku analiz
zostang zaproponowane zmiany, ktérymi
mogg by¢ budowa nowych parkingéw,
utatwienia w parkowaniu w innych
miejscach i likwidacja dzikiego parkowania.

Ograniczenie dzikiego
parkowania

KONIECZKI | ZATORZE

Miasto powinno pilnie zleci¢ wykonanie
analizy dostepnosci sieci ruchu pieszego,
aby wskazac istniejace bariery dla porusza-
nia sie na wtasnych nogach. Jest to niedroga
Analiza dostepnosci sieci praca badawcza, ktdra zaowocuje poprawg
ruchu pieszego warunkow ruchu pieszego, co sktoni
mieszkaricéw do chodzenia po miescie

i rezygnacji z podrézowania samochodami
na krétkie odlegtosci. W efekcie zmniejszy
to zatfoczenie na drogach i parkingach.

Powszechnym problemem zwigzanym

z parkowaniem w Etku jest zostawianie
samochoddw na chodnikach drog

w zabudowie jednorodzinnej. Utrudnia
to poruszanie sie pieszo. Czesto szerokosé
pasa drogowego takich ulic nie pozwala
na wydzielenie na nich jezdni, chodnikéw
i miejsc postojowych. Dlatego te drogi
powinny zostac przebudowane

na przestrzenie niepodzielone na jezdnie
i chodniki oraz oznaczone jako strefy
zamieszkania. Wéwczas mozna
wyznaczy¢ miejsca postojowe przy
krawedzi drogi. W celu zapewnienia
bezpieczenstwa nalezy na takich drogach

Strefy zamieszkania
na drogach lokalnych

© zastosowac fizyczne bariery utrudniajgce
% przekraczanie dozwolonej predkosci

’%D - donice z kwiatami, matg architekture,

> wyniesione skrzyzowania. W inzynierii

S ruchu czesto spotykang nazwa dla tego
Q typu dziatan jest miasteczko holenderskie.
(3]

=

_.E‘ Ustawienie tablic Patrz opis dla obszaru Centrum i Strefa
E informacyjnych dla pieszych nadjeziorna.
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Na osiedlach Konieczki i Zatorze $ciezki
rowerowe zostaty do tej pory
zbudowane tylko wzdtuz ulic Kolonia

i Suwalskiej. Nadal brakuje ich

na ul. W. Sikorskiego, W. Witosa,

T. Bora-Komorowskiego,

I. tukasiewicza i wzdtuz rzeki Etk.

Realizacja tego zadania spowoduje,
Ze wiecej oséb zacznie dojezdzac
rowerami do sklepow, pracy i szkoty.
Dzieki temu zmniejszg sie korki

oraz zajetos¢ miejsc parkingowych,
szczegdlnie w Centrum.

Konieczna przy realizacji tego zadania
bedzie wspdtpraca z wtadzami
kolejowymi, ktore beda
przebudowywac linie kolejowe,

w tym przejazdy.

Budowa
Sciezek rowerowych

Dziatania w ramach tego zadania
Ograniczenie sq analogiczne jak w obszarze Pétnoc.

dzikiego parkowania
Patrz opis dla obszaru Pétnoc.

Zadanie jest analogiczne

Uporzadkowanie do iotyczz?cego uporzadkowania
arkowania parkowania

zrzed Szkota Podstawowq przed Szkotg Podstawowg nr 3.

nr 6 Patrz opis dla obszaru Centrum
i Strefa nadjeziorna.
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STREFA PRZEMYStOWA

Budowa $ciezek rowerowych

Budowa sciezek rowerowych wzdtuz
ulic Podmiejskiej i Suwalskiej

oraz rzeki Etk na potudnie od tej ulicy.
Wyznaczenie obok przejs¢

dla pieszych, przejazdow rowerowych.
Umozliwienie dojazdu mieszkaricom
do miejsc pracy i sklepéw rowerami
pozwoli odcigzy¢ parkingi
samochodowe w strefie przemystowej.
Szczegdlnie waznym miejscem

sg zaktady miesne, gdzie dzikie
parkowanie ,rozlewa sie” po catej
okolicy. Wraz z budowa $ciezek
rowerowych nalezy stworzy¢ parkingi
rowerowe przed zaktadami pracy.

Ograniczenie dzikiego
parkowania

Patrz opis dla obszaru Pétnoc.

OSIEDLA DOMOW JEDNORODZINNYCH

Strefy zamieszkania
na drogach lokalnych

Patrz opis dla obszaru Konieczki
i Zatorze.

OKOLICE UL. KILINSKIEGO

Strefy zamieszkania
na drogach lokalnych

Patrz opis dla obszaru Konieczki i Zatorze.

Analiza dostepnosci
sieci ruchu pieszego

Patrz opis dla obszaru Centrum i Strefa
nadjeziorna.

Budowa chodnikéw i Sciezek
rowerowych prowadzacych
do sklepéw oraz uspokojenie
ruchu drogowego

Budowa brakujacej infrastruktury pieszej
i rowerowej na ulicach Targowej,
Kilinskiego, Norwida i Przemystowe;j.

Ze wzgledu na niski poziom bezpieczen-
stwa nalezy w projektach zwrdcic¢
szczegblng uwage na jego zapewnienie
pieszym i rowerzystom. Umozliwienie
mieszkaricom bezpiecznego i wygodnego
docierania do sklepéw pieszo i rowerem
pozwoli zredukowat liczbe podroézy
odbywanych samochodami. Zmniejszy
to korki i zajetos¢ miejsc na parkingach.

Smart Parking - sprawdzone praktyki




Ustawienie tablic
informacyjnych dla pieszych

Patrz opis dla obszaru Centrum i Strefa
nadjeziorna.

Ograniczenie dzikiego
parkowania

Patrz opis dla obszaru strefy Pétnoc.

Uporzgdkowanie parkowania
przed Szkota Podstawowa nr 7

Patrz opis dla obszaru Centrum i Strefa
nadjeziorna.

JEZIORNA | SOSNOWA

Ustawienie tablic
informacyjnych dla pieszych

Patrz opis dla obszaru Centrum i Strefa
nadjeziorna.

Budowa Sciezek rowerowych
wzdtuz ul. Jana Pawta Il

Budowa ciagtej infrastruktury sciezek
rowerowych wzdtuz ulicy.

Zastosowanie paneli
fotowoltaicznych
jako zadaszenia parkingu

przy plazy

Budowa paneli fotowoltaicznych jako
zadaszenia parkingu przy targowisku.

W ten sposodb nie tylko powstanie
dach, ale tez zasilanie targowiska
w prad oraz zmniejszy sie

miejska wyspe ciepta.

Ograniczenie dzikiego
parkowania

Patrz opis dla obszaru Pétnoc.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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4.3. Plan wdrazania polityki
parkingowej

Wdrazanie polityki parkingowej zostato opracowane
z uwzglednieniem ztozonosci projektéw, priorytetow
oraz podzielone na horyzonty czasowe.

Nie wskazano konkretnych lat na wykonanie poszczegdlnych
zadan, o tym zdecydujg wtadze miasta na podstawie danych

o posiadanych srodkach na inwestycje. W ich gestii bedzie
decyzja, na ktére z zadan chcg starac sie o dofinansowanie

ze Srodkow unijnych, aby obnizy¢ koszty wtasne wdrazania
polityki parkingowej. Niektére z wymienionych dziatan - strefa
pfatnego parkowania i panele fotowoltaiczne - beda przynosi¢
dochdd dla budzetu, a uporzadkowanie kwestii parkingowych
i zmiana zachowan komunikacyjnych bedzie owocowato
oszczednosciami w wielu obszarach.

W ramach poszczegélnych horyzontéw czasowych
przewidziano realizacje zadan:

HORYZONT 0 >>>

Horyzont zero to dziatania prototypowe realizowane w ramach
pilotazu projektu ,,Smart Parking - zwiekszenie dostepnosci
miejsc parkingowych w Etku”. Obejmuje on:

Y stworzenie parkingu Kiss&Go przy SP3 (Pétnoc),
& wprowadzenie parkowania czasowego na parkingu
przy Urzedzie Miasta Etku (Centrum).

HORYZONT 1 >>>

Y& utworzenie nowej organizacji ruchu na ul. Putaskiego
wraz z wprowadzeniem elementéw woonerfu
(strefa nadjeziorna),

Y analiza dostepnosci sieci ruchu pieszego
(Centrum, Potnoc, Kilinskiego),
Y« ustawienie tablic informacyjnych dla pieszych
(Centrum, Pétnoc, Kilinskiego, Jeziorna, Konieczki i Zatorze),
J uporzadkowanie parkowania wokét budynku urzedu miasta
(Centrum),

Smart Parking - sprawdzone praktyki



J podjecie rozmow z instytucjami dysponujgcymi wolnymi
parkingami w celu ich udostepnienia mieszkaricom
(Centrum, Strefa nadjeziorna),

J likwidacja dzikiego parkowania w ramach dalszej
rewitalizacji podwérek (Centrum, Strefa nadjeziorna),

s uporzadkowanie parkowania przed Szkotg Podstawowag nr 3
(P6tnoc) wraz z budowag Kiss&Go,

s uruchomienie strefy ptatnego parkowania
(Strefa nadjeziorna).

HORYZONT 2 >>>

Y& ograniczanie ruchu w Centrum poprzez wdrazanie ruchu
jednokierunkowego i poszerzanie stref pieszych - woonerf
na ul. Armii Krajowej (Centrum),

J budowa brakujgcych chodnikdéw i $ciezek rowerowych
(Centrum, Pdétnoc, Konieczki i Zatorze, Strefa przemystowa,
Kilinskiego, Jeziorna),

s ewaluacja i rozszerzenie funkcjonowania strefy ptatnego
parkowania (Centrum),

J budowa parkingu na rogu ulic Wojska Polskiego i Putaskiego
(Strefa nadjeziorna),

Y ograniczenie dzikiego parkowania (Pétnoc i Kilinskiego),

s uporzadkowanie parkowania przed Szkotg Podstawowa nr 4
(Centrum),

s uporzadkowanie parkowania przed Szkotg Podstawowg nr 7
(Kilinskiego),

Y przeprowadzenie optymalizacji funkcjonowania komunikacji
miejskiej.

HORYZONT 3 >>>

J budowa placu miejskiego przed dworcem kolejowym
(Centrum),

Y budowa centrum przesiadkowego dla pasazeréw
komunikacji autobusowej (Centrum),

J* strefy zamieszkania wraz ze zmiang organizacji ruchu
na drogach lokalnych (Kilinskiego, Zatorze, osiedla domoéw
jednorodzinnych),

“ woonerf na ul. Nadjeziornej (Strefa nadjeziorna),

Y ograniczenie dzikiego parkowania
(Konieczki, Jeziorna, Strefa przemystowa).

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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4.4. Zarzadzanie i monitorowanie

Polityka Parkingowa Miasta Etku skfada sie gtdwnie z dziatan
przestrzennych. Odpowiadajg one na zidentyfikowane problemy
oraz oddziatujg na sytuacje ekonomiczng, spoteczng,
ekologiczng i energetyczng gminy i jej mieszkarncow.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze temat parkowania wywotuje
u czesci spoteczenstwa bardzo silne reakcje emocjonalne.
Dlatego podczas wdrazania nalezy zastosowa¢d
sprawdzone zasady zarzgdzania zmiang.

Do wprowadzenia zmian potrzebne s3g ze strony wtadz miasta:

® zakomunikowanie zmiany - prezydent Etku powinien
ogtosié, ze bedzie realizowana polityka parkingowa
i ta decyzja nie podlega weryfikacji,

@ zaangazowanie wtadz - osoby odpowiedzialne za wdrazanie
polityki parkingowej z prezydentem miasta na czele
powinny aktywnie wspierad realizacje zadan, np. przez
korzystanie z ptatnych parkingéw
albo rezygnacje z przemieszczania sie autem,

@ zabezpieczenie potrzeb - zespdt koordynujacy realizacje
polityki parkingowej powinien wystucha¢ potrzeb osdb,
ktorych zmiany beda dotyczy¢ i na nie odpowiedzied.
Opodr przed wprowadzeniem zmian jest naturalng reakcja
ludzi. Dlatego trzeba pokazywac korzysci z nowych
rozwigzan - przestrzenne, finansowe, zdrowotne,
Srodowiskowe itp. Mieszkancy powinni wiedzie¢,
po co dane rozwigzanie jest wdrazane. Merytoryczne
informacje takie jak: na jakie potrzeby odpowiada dane
rozwigzanie i jakie przyniesie korzysci, nalezy przekazywac
mieszkaricom podczas spotkan i w komunikatach Urzedu
Miasta. Mieszkancy powinni wiedzie¢, jak majg sie
zachowywadé w zmienionej rzeczywistosci.

Potrzebuja dobrej informacji, jakie reguty beda
obowigzywac w strefie ptatnego parkowania, na woonerfie
czy pod szkotami, jakimi nowymi narzedziami bedg sie
postugiwac np. informacja o sposobach dziatania
parkomatéw, ktére zostang ustawione w strefie ptatnego
parkowania.

System wdrazania polityki parkingowej nalezy wpisac

w strukture Urzedu Miasta Etku i miejskich jednostek
organizacyjnych, w szczegdlnosci strazy miejskiej.

Smart Parking - sprawdzone praktyki



Gtéwnym podmiotem systemu zarzadzania jest samorzad
miasta.

Do strategicznego zarzgdzania powinien zosta¢ stworzony
zespot ds. wdrazania polityki transportowej.

Zespot powotany bedzie zarzagdzeniem prezydenta Etku,

a w jego sktad powinni wejs¢:

X prezydent lub wiceprezydent (jako przewodniczacy),
X kierownik Referatu Dréog Miejskich,

X naczelnik Wydziatu Strategii i Rozwoju,

X komendant lub zastepca komendanta Strazy Miejskiej,
X przedstawiciel Wydziatu Finansowego,

X przedstawiciel Wydziat Edukacji,

X przedstawiciel Referatu Ochrony Srodowiska i Energii,
X przedstawiciel Referatu Planowania Przestrzennego,
X przedstawiciel Biura Prawnego.

Do zadan zespotu bedzie naleze¢:
X monitorowanie i ewaluacja polityki parkingowej,
X weryfikacja, aktualizacja i ocena przeprowadzonych dziatan,
X monitorowanie realizacji zadan pod kagtem ich zgodnosci
z zatozeniami i celami,
X przygotowanie dokumentacji inwestycji,
X nadzér merytoryczny nad realizacjg inwestycji,
X inne zadania zlecone przez zespét koordynujacy.

Za wsparcie instytucjonalne powinien by¢ odpowiedzialny
Wydziat Strategii i Rozwoiju.

Bedzie on odpowiedzialny za:

X prowadzenie dziatan informacyjnych i konsultacyjnych
dla mieszkancow,

X poszukiwanie zewnetrznych zrédet finansowania inwestycji
przewidzianych w polityce parkingowej, w szczegdlnosci
funduszy unijnych na rewitalizacje i zrbwnowazong
mobilnosc.

Referat Drég Miejskich oraz Wydziat Strategii i Rozwoju beda
Scisle wspodtpracowac ze sobg oraz z innymi komdrkami urzedu
i z mieszkancami przy wdrazaniu polityki parkingowe;j.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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Waznym elementem wdrazania polityki parkingowe;j jest dialog
z mieszkancami. W tym celu nalezy przekazywac informacje
poprzez artykuty prasowe, ulotki, filmy wideo, infografiki

i materiaty internetowe.

Konsultacje z mieszkaricami na temat realizacji konkretnych
zadan, np. zmian organizacji ruchu przed szkotami
podstawowymi, znacznie usprawnig proces wdrazania.

W celu bardziej skutecznego dialogu spotecznego zasadnym
jest organizowanie dwa razy do roku otwartych spotkan
zespotu ds. wdrazania polityki transportowej

z zainteresowanymi mieszkancami.

Monitorowanie realizacji Polityki Parkingowej Miasta Etku
bedzie prowadzone na dwdch poziomach: ogélnym
i poszczegdlnych zadan.

Coroczne sprawozdania beda zawieraty postepy w realizacji
poszczegdlnych zadan oraz analize wskaznikéw realizacji celéw
przygotowywane przez Referat Drég Miejskich.

Projekt sprawozdania bedzie opiniowany przez zespét

ds. polityki transportowej miasta. Prezydent, w terminie

do 30 czerwca kazdego roku, sktadaé bedzie Radzie Miasta Etku
sprawozdanie dotyczace realizacji polityki parkingowe;j.

Sprawozdania bedg publikowane w Biuletynie Informacji
Publicznej Urzedu Miasta Etku, aby mogli zapoznac sie z nim
wszyscy zainteresowani. Aktualizacja polityki parkingowe;j
bedzie odbywata sie w zaleznosci od potrzeb w oparciu o analize
corocznych sprawozdan, wyniki ewaluacji, wymogi zewnetrzne,
na wniosek zespotu ds. polityki transportowej miasta,
mieszkancow Etku lub innych podmiotdéw.

Dodanie nowych zadan bedzie mozliwe pod warunkiem

ich wpisywania sie w cele polityki parkingowe;.

Prace nad aktualizacjg prowadzone bedg we wspoétpracy

ze wszystkimi grupami interesariuszy.

Polityka parkingowa bedzie poddana ewaluacji po kazdym
etapie jej realizacji. Ewaluacja bedzie oceniata proces
wdrazania polityki parkingowej w oparciu o kryteria trafnosci,
skutecznosci, efektywnosci, uzytecznosci i trwatosci.

Jej wyniki beda mogly by¢ podstawa do skorygowania
zaplanowanych dziatan transportowych.
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5. Smart parking
- dobre przyktady systemow
parkowania

Przy wprowadzaniu polityki parkingowej
warto korzystac z doswiadczen innych miast,
ktore wdrozyly z sukcesem réine

rozwigzania w systemie parkowania.

Ponizej przedstawiamy piec¢ przyktadéw miast,
w ktorych zastosowane rozwigzania

daty wymierne efekty.

Etk

Na jesieni 2020 roku w Etku przed szkotami podstawowymi nr 2
i 3 powstaty pilotazowe strefy postoju , Kiss&Ride” - pocatuj

i jedz. Na wyznaczonej na jezdni strefie postojowej zaktada sie
krotki czas zatrzymania - okoto 1 minuty.
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Zdjecie 9. Szkota Podstawowa - Kiss&Ride.
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K+R

Pocatuj i Jedz

g Postojdozwolony
‘ do‘l mln

Zdjecie 10. Kiss&Ride w Etku.

Rodzic odwozgacy dziecko do szkoty zatrzymuje sie w tym
miejscu zgodnie z przepisami, zas dziecko wysiadajgce z auta
ma bezpieczng droge do szkoty. Sg to miejsca o duzej rotacji,
dzieki czemu rodzice odwozgcy dzieci do szkoty nie muszg
szuka¢ miejsc do chwilowego postoju.

W konsultacjach spotecznych dotyczacych pilotazowego
programu wzieli udziat przede wszystkim rodzice dzieci
uczeszczajacych do szkot przy ktdrych powstaty strefy
,Kiss&Ride” oraz pracownicy szkoty.

Wynika z nich, ze uczestnicy konsultacji wypowiadali sie
pozytywnie na temat samej idei stref Kiss&Ride, jako ciekawego
rozwigzania, szczegolnie z punktu widzenia mieszkancow
okolicznych szkot.

Wedtug nich wyznaczenie strefy i korzystanie z niej przez osoby
odwozgce dzieci do szkoty, moze czesciowo rozwigzac problem
z parkingami w okolicach placéowek edukacyjnych. Zwracano
uwage, ze obecnie czesto rodzice parkujg nieprawidtowo,
zastawiajgc okolicznym mieszkaricom wyjazd z posesji.

Gliwice

Celem wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w Gliwicach
byta cheé poprawy dostepnosci centrum. Ptatne parkowanie
miato za zadanie utatwienie znalezienia wolnego miejsca
postojowego. Ponadto chodzito o ograniczenie w srédmiesciu
ruch samochodowego oraz poprawe jakosSci powietrza.
Rozwigzanie to dato oczekiwane rezultaty.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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Zdjecie 11. Parkowanie.

Gliwicka strefa ptatnego parkowania funkcjonuje na mocy
Uchwaty nr XVI1/340/2020 Rady Miejskiej w Gliwicach z dnia
30 lipca 2020 r. Postdj ptatny na obszarze strefy obowigzuje
tylko w dni robocze (od poniedziatku do pigtku) w godzinach
9:00-17:00. W sktad strefy wchodzg dwie podstrefy:

A (ustanowiona w okolicach Rynku)

i B (obszar centrum z wytgczeniem Starego Miasta).

W ramach strefy ptatnego parkowania w Gliwicach funkcjonuje
takze miesieczna optata zryczattowana za parkowanie

na prawach wytgcznosci na zastrzezonych stanowiskach
postojowych.

Abonament mieszkanca uprawnia do parkowania na obszarze
catej strefy ptatnego parkowania. Przy skrzyzowaniach w rejonie
Urzedu Miejskiego w Gliwicach ustawione sg specjalne tablice
(rodzaj elektronicznych znakdéwy), ktére informujg o wolnych
miejscach na tym obszarze.

Rozwigzanie to znajduje zastosowanie przy ulicach:
Berbeckiego, Wybrzeze Wojska Polskiego, Wyszynskiego

i PI. Pitsudskiego. W ich obrebie ulokowanych jest blisko

300 stanowisk postojowych.

W przysztosci na wolne miejsce parkingowe kierowaé beda
informacje udostepniane online w internecie lub przesytane
bezposrednio na smartfon.

Poznan

Poznan jest jednym z wiekszych miast Polski, posiada walory
historyczne, jest osrodkiem handlu, edukacji i gospodarki.

W zwigzku z powyzszym jest miastem znacznie zattoczonym,
co powoduje powazne problemy z ruchem ulicznym

i parkowaniem - samochody czesto blokujg chodniki

i inne miejsca nieprzeznaczone do parkowania. Konsekwencja
takiej sytuacji jest m.in. wandalizm w porze nocnej

oraz nasilenie kradziezy samochodowych.

Smart Parking - sprawdzone praktyki



Zarzad Drég Miejskich wprowadzit:
M ograniczenia przestrzeni dostepnej do parkowania,
M ustanowit strefy ptatnego parkowania,
M zwiekszyt liczbe kontroli nocnych patroli policyjnych.

Dziatania te byty jednak niewystarczajace, dlatego Rada Miasta
w 2004 r. zaproponowata budowe parkingu podziemnego

pod Placem Wolnosci, bedgcym jednym z najstarszych placéw
w miescie.

Usytuowany jest on w najstarszej czesci miasta, blisko muzedw,
galerii i sklepéw oraz blisko komunikacji autobusowe;j

i tramwajowej. W maju 2006 r. parking zostat oddany do uzytku.
Parking liczy 3 poziomy i prawie 550 miejsc parkingowych.
Najnizszy poziom lezy 12 metréw pod powierzchnia.

Jest otwarty catg dobe i monitorowany, co zwieksza
bezpieczenstwo. Po jego otwarciu wprowadzono ograniczenia
w parkowaniu w najblizszej okolicy. Koszt parkowania

na parkingu podziemnym zmniejsza sie wraz z dtugoscia postoju.
Istnieje takze mozliwos¢ wykupienia abonamentéw
miesiecznych, pétrocznych, kwartalnych czy rocznych

(z uwzglednieniem réznych przedziatéw godzinowych,

np. mozna kupi¢ abonament uprawniajgcy do parkowania catg
dobe lub noca, w godzinach od 18:00 do 10:00 rano).

Po otwarciu parkingu zmniejszyta sie 0 15-20% liczba mandatéw
wystawianych za nielegalne parkowanie. Spadta réwniez liczba
incydentéw wandalizmu i kradziezy samochoddw.

Zdjecie 12. Miasto Poznan.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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Rzeszow

Duza liczba samochoddw parkujgcych w centrum Rzeszowa,
uniemozliwiajgca znalezienie wolnego miejsca w ciggu dnia byta
gtéwnym powodem uruchomienia w 2016 roku strefy ptatnego
parkowania. Jej zadaniem byta poprawa rotacji pojazdéw

na miejscach parkingowych.

W Rzeszowie SPP obowigzuje wytgcznie w dni powszednie,

od poniedziatku do pigtku w godzinach od 9:00 do 17:00.

W strefie udostepnionych jest 2200 miejsc (cho¢ planuje sie
rozszerzenie o dodatkowe 1260 miejsc), co powoduje, ze jest
najwiekszg na Podkarpaciu. Rocznie korzysta z niej 1,4 min
kierowcéw. Srednio na 1 miejsce w strefie przypada

61 pojazddéw zarejestrowanych w Rzeszowie (uwzgledniajac
samochody osobowe, osobowo-ciezarowe, ciezarowe

i motocykle).

Optaty za parkowanie w strefie ptatnego parkowania na terenie
Rzeszowa mozna uiszcza¢ kazdorazowo podczas postoju

na wyznaczonych miejscach, zgodnie z obowigzujacg taryfa
godzinowg lub w cyklach miesiecznych. W przypadku optat
wnoszonych miesiecznie obowigzujg dwa rodzaje
abonamentéw: dla mieszkancéw strefy oraz abonament zwykty.
W celu utatwienia orientacji w zajetosci miejsc postojowych

w strefie, uruchomiona zostata Mapa Zajetosci Strefy, dostepna
pod adresem: http://84.38.160.230/zajetosc/web/. Umozliwia
ona sledzenie w trybie on-line ,,obtozenia” parkingéw.

Oprocz tego w strefie zainstalowanych zostato 12 diodowych
tablic informacji parkingowej, wykonanych w technologii LED.
Sprawne parkowanie w centrum jest wyzwaniem wiekszosci
polskich miast. Wiadze Rzeszowa zdecydowaty sie na wdrozenie
zaawansowanego technologicznie systemu, ktéry uptynni ruch
w strefie ptatnego parkowania i skrdci czas potrzebny na
znalezienie wolnego miejsca parkingowego. Rzeszow bedzie
pierwszym polskim miastem, ktore wprowadzi wizyjny
monitoring stanu wolnych miejsc parkingowych. Inwestycja
zostata zaplanowana na rok 2021. Na catej strefie ptatnego
parkowania rozmieszczone zostang kamery, czujniki i sieci
neuronowe, ktore beda catodobowo zbierac¢ i analizowaé dane
o parkujgcych tam samochodach. Informacje o wolnych
miejscach bedg udostepniane kierowcom poprzez interaktywne
tablice oraz mieszkancom mobilng aplikacje.

Tak innowacyjne rozwigzanie, czyli inteligentny system
parkingowy funkcjonuje w zaledwie kilku europejskich miastach.

Smart Parking - sprawdzone praktyki



Zdjecie 13. Parkingi wielopoziomowe.

Barcelona

Zaréwno w Barcelonie, jak i w wielu innych miastach
europejskich mozna zaobserwowac ciggty wzrost liczby
samochoddéw wjezdzajgcych do centrum.

Biorac pod uwage te sytuacje wprowadzono nowy system
zarzgdzania parkowaniem, ktéry opierat sie na:
% ograniczeniu ruchu i zmniejszeniu zattoczenia w centrum
poprzez zachecanie mieszkarncéw do korzystania
z alternatywnych srodkéw transportu,
¥ poprawieniu stanu sSrodowiska w miescie,
¥ utatwieniu mieszkaricom parkowania poprzez stworzenie
dla nich miejsc parkingowych,
% wykorzystaniu przestrzeni publicznej w bardziej
uporzadkowany sposéb,
% ograniczeniu nielegalnego parkowania.

Obecnie parkowanie w Barcelonie opiera sie na podziale
na trzy strefy:

% ,Strefy Zielone” zarezerwowane dla mieszkarncéw, ktorzy
ptacg 1 € tygodniowo,

%, Pozostate Strefy Zielone”, w ktérych czas parkowania jest
ograniczony do jednej lub dwdéch godzin. Strefy te dostepne
sg dla wszystkich, ale ulgi w opfatach dotyczg tylko
mieszkancow,

% ,Strefy Niebieskie” - tradycyjny obszar wyposazony
w parkometry. Obecnie w ciggu dnia nie ma mozliwosci
darmowego parkowania w centrum Barcelony,
natomiast jest ono bezptatne miedzy godzing 20.00 a 8.00.

Smart Parking - sprawdzone praktyki
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Zdjecie 14. Parking podziemny.

Wraz z wprowadzeniem Zielonej Strefy wdrozone zostaty takze
inne dziatania z zakresu zarzadzania mobilno$cia, takie jak:
¥ dziatania na rzecz promowania wyboru bardziej przyjaznych
Srodowisku srodkow transportu na przyktad: zwiekszenie
liczby Sciezek rowerowych i pasow autobusowych,
zwiekszenie liczby miejsc parkingowych dla motocykli
celem odzyskania i ochrony chodnikéw dla ruchu pieszego,
% dziatania promujgce wybér alternatywnych srodkéow
transportu i ograniczajgce parkowanie samochoddw
na drogach publicznych, realizowane poprzez
wprowadzenie systemu Park & Ride
oraz rozwaj parkingdw pozaulicznych.

Po roku od wprowadzenia Zielonej Strefy uzyskano
nastepujace rezultaty:
@ spadek sredniego dziennego natezenia ruchu na obszarach
kontrolowanego parkowania o 3,5%,
® zmniejszenie liczby samochoddw na ulicach Barcelony w dni
robocze o okoto 89 tys.,
® zwiekszenie sredniej predkosci ruchu, a przez to takze jego
ptynnosci,
® ograniczenie nielegalnego parkowania.

Opisane rezultaty potwierdzajg sukces wprowadzenia
Zielonej Strefy w poréwnaniu do gtéwnych celdw, jakie zostaty
nakre$lone na poczatku projektu.
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